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Der FuBverkehrsplan ist ein wichtiges Instrument zur Verbesserung des FuBverkehrs, das
spatere Entscheidungen, die den FuBverkehr betreffen, wesentlich bestimmen wird.

Die gewdhlte Methodik flihrt vom Ansatz fiihrt zu systematischen Problemen, die durch
Nachjustierungen nicht hinreichend behoben werden kdnnen.

¢ Die Methodik bedingt, dass groRe Gebiete vor allem in den duBeren Stadtteilen
herausfallen. Ein Blick auf diese Gebiete zeigt zum Teil hohe Relevanz fiir den
FuRBverkehr. In den Gebieten finden sich Schulen, Wohngebiete mit dichter
Bebauung, deren Menschen zum OPN gehen miissen. Der Grund fiir die
Nichteinbeziehung ist, dass entsprechend der gewahlten Methodik die Quellen und
Ziele des FuBverkehrs nicht dicht genug beieinander liegen, z.B. dass die U-
Bahnstation etwas zu weit weg ist. Benachteiligt werden also Raume mit dispers
verteilten Zielen und ohnehin schon ldangeren AlltagsfuBwegen.

¢ In den beplanten, vor allem innerstadtischen Gebieten werden sehr viele StraRen
als Vorrangwege ausgewiesen, so z.B. in Schoneberg-Nord oder Tempelhof-Mitte.
Die Steuerungswirkung geht dadurch verloren. AuRerdem fiihren viele dicht
beieinanderliegende VorrangstraBen sehr schnell dazu, dass FuRverkehrsinteressen
im planerischen Abwagungsprozess unterliegen. Es fehlt die Gewichtung.

e Durch die Abgrenzung der Planungsrdume z.B. entlang stadtrdumlicher Barrieren
geraten gerade deren Uberbriickungen bzw. deren fiir den FuRverkehr erwiinschte
grofRere Durchladssigkeit (z.B. Stadtbahn, Ringbahn, Stadtautobahn, Fliisse, Kanale)
aus dem Blickfeld, ebenso die Biindelungseffekte, die fiir den FuRverkehr an den
Zugangspunkten auftreten.

e Es wird nicht ausreichend bertlicksichtigt, dass an den Knotenpunkten regelmalig
schon wegen der Uberlagerung/Begegnung des FuRverkehrs der anschlieRenden
Wegabschnitte ein hoheres FuBverkehrsaufkommen als auf den dazwischen
verlaufenden Gehwegstrecken zu verzeichnen ist.

e Hinzu kommt, dass der FVP eine Weiterentwicklung des FuBwegenetzes nicht
mitdenkt.

e Die fehlende Einbeziehung von Arbeits- und Produktionsstatten als Ziel und Quelle
flir FuBverkehr fihrt zu systematischen Verzerrungen.

e Die Griinen Hauptwege werden nur als Quelle und Ziel von Wegen eingefiihrt, sind in
der Methodik aber nicht originarer Bestandteil des Vorrangnetzes.



e Dieinhaltliche Bedeutung der Begriffe Vorrang und Vorrangnetz ist nicht wirklich
geklart. Die Bedeutung wird manchmal relativiert, manchmal wiederum starker
gewichtet. Es fehlt hier an Eindeutigkeit.

e Im Entwurf des FVP wird dem FuBverkehr in der Planung allenfalls Augenhohe zu
anderen Verkehrsteilnehmern zugebilligt. Die groBen Benachteiligungen des
FuBverkehrs durch die Konzeption der autogerechten Stadt und der Nachholbedarf
vor allem der Gehenden im 6ffentlichen Raum werden nicht gewiirdigt.

e Zivilgesellschaft in Beteiligungsverfahren unter zeitlichen Stress zu setzen, ist keine
gute Praxis, sondern hat sich in den letzten Jahren als schadlich fiir einen fairen
Austausch herausgestellt und die Beteiligungsverfahren belastet.

e Wegen der zu erwartenden Planungsmangel und der eingestandenen Mangel des
automatisierten Verfahrens zur Erstellung des FVP regen wir eine fiir alle Beteiligten
praktikable Revisionsklausel an (Senat, Bezirk und Zivilgesellschaft).

e Zeitdruck und fehlende Daten sind sehr problematische Griinde, um Methode und

Maéngel des Plans zu rechtfertigen.

In einem zweiten Teil nennen wir konkrete Beispiele, in denen die gewahlte
Herangehensweise und Methodik zu sehr problematischen Ergebnissen fiihrt.
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Anmerkungen zum FVP Tempelhof-Schoneberg

Die Methodik beif3t sich mit der Realitat und ist Grundlage fiir kiinftige

Fehlentwicklungen

Basis ist der vorgelegte Entwurf zum Vorrangnetz zum 01.02.2023



Der Siidwestkorso ist erstaunlicherweise kein Bestandteil des Vorrangnetzes, wohingegen alle
moglichen untergeordneten NebenstralRen des Wagnerviertels als Vorrangnetz firmieren.

Der Uberregional bekannte Friedenauer Friedhof in der Stubenrauchstralle (Marlene Dietrich, Helmut
Newton, Jeanne Mammen, Ferruccio Busoni u.v.a.m) ist nicht tiber das Vorrangnetz zu erreichen. In
diesem Fall ist der Friedhof auch ein touristischer Zielpunkt. Daneben ist jeder Friedhof ein
bevorzugtes Nah-Ziel vor allem von Senior:innen. Diese Aspekte konkreter Zielerreichung werden
durch die genutzte Methodik nicht aufgegriffen.

Die RheingaustraRe ist ein Zulieferer sowohl fiir die Rheingauschule und Stechlinseeschule sowie
auch des Paul-Nartorp-Gymnasiums. Zusammen sind das etwa 2000 Schiiler:innen, die zum Teil dem
Nahbereich zuzuordnen sind. Ein anderer Teil kommt aus dem Gberregionalen Einzugsbereich.
[Welchen Einfluss die in der Methodik vorgesehene "Verschmelzung" der drei Schulen zu einem
Punkt hat, kdnnen wir hier nicht beurteilen. Vermutlich fihrt diese Verschmelzung nach der
Methodik aber zu einer Verringerung der Bedeutung dieses Hotspots; wahrend aus bezirklicher Sicht
die Bedeutung durch die Agglomeration gesteigert wird].

Die gewahlte Methodik hat keinerlei Anknipfungspunkte zu den bezirklich entwickelten
Schulwegkonzepten und greift sie nicht auf. Mit Bottom-Up hat das wenig zu tun.

Nach Siiden Uber die Bezirksgrenze hinweg wird die SchlossstralRe als abgetrennter Planraum
begriffen. Mit der Trennung werden die Fehler der Vergangenheit wiederholt. Die SchlossstraRe
wurde vor einigen Jahren 2-spurig zuriickgebaut, wahrend die Bundesallee nach wie vor als 4-
spuriger Dinosaurier Friedenau sidlich des Friedrich-Wilhelm-Platzes zerschneidet.

Die Seniorenfreizeitstatte in der StierstraBe ist kein Ziel im FVP; das gilt auch fiir andere SFSim
Bezirk.
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In der vorgestellten Systematik sind die Griinen Hauptwege lediglich Quellen und Ziele von
Gehwegen. Sie sind nicht von sich aus Bestandteil des Vorrangnetzes.

In diesem Fall fihrt das zu einem Paradox. Der Weg durch den Hans-Baluschek-Park ist als
Vorrangroute im Fahrradnetz ausgewiesen, obwohl es sich um einen Park handelt. Der Gehweg
gehort lediglich zum Basisnetz. Das liegt vor allem - aber nicht nur - daran, dass der Hans-Baluschek-
Park nicht als Planraum klassifiziert ist.

Obwohl die Gartenarbeitsschule Tempelhof-Schéneberg und die Verkehrsschule des Bezirks am
Vorarlberger Damm sowie die gesamte Kleingartenkolonie mit all ihren kleinen Parzellen fast
ausschlieBlich Ziel von Fussverkehr sind, wird das von der Methodik iberhaupt nicht bertcksichtigt.
Vor allem sind sie von vornherein als Bestandteil von Planraumen ausgeschlossen. Dieses Los teilen
sie mit dem lberregional bedeutenden Siidgeldnde.

Die herausragende Bedeutung von Griinflachen in der Zeit des Klimawandels wird mit der
Orientierung am StEP vollig falsch gewichtet.

Der Insulaner, das Planetarium und - noch wichtiger - das Freibad am Insulaner werden vom
Vorrangnetz nicht erfasst. Sie fallen auRer Betracht, weil sie nicht zu den Planrdumen gehoren. Im
Fall des Freibads liegt das u.a. auch daran, dass das Freibad in Steglitz-Zehlendorf liegt, die
Bushaltestellen in Tempelhof-Schéneberg und der Einzugsbereich sich auf beide Bezirke bezieht.

Wahrend in Tempelhof-Mitte insbesondere um den Alten Park jeder noch so unwichtige Nebenweg
als Teil des Vorrangnetzes erfasst wird, bleibt das Fliegerviertel in Tempelhof-Nord nebst Joseph-
Krankenhaus im Vorrangnetz unberticksichtigt.

Die unsaglich trennende Verbindung zwischen Tempelhof Mitte und Nord tber die BoelkestralRe wird
von der Beplanung quasi ausgeschlossen, weil sie nicht Bestandteil des Vorrangnetzes ist.
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Das Tempelhofer Feld als FuBganger-Hotspot wird vom Vorrangnetz nicht bzw. véllig unzureichend

erfasst. Eklatant ist die Situation am Peter-Strasser-Weg, der Bestandteil eines Griinen Hauptweges
ist. Der wesentliche Grund ist hier auch der Ausschluss durch die Planraumfestlegung.

Neben dem Regelfall eines tiblichen Tages ist beim Tempelhofer Feld zu bedenken, dass es in den
Sommern regelmaRig sowohl besonders schone Tage gibt und die Zugdnge zum Feld aulRerordentlich
groRe Menschenmassen bewaltigen missen. Daneben finden auf der Tempelhofer Freiheit auch
GroRveranstaltungen statt, deren Organisation unter den jetzigen Bedingungen regelmaRig zu
Uberforderungen der Infrastruktur fiihren. — Die Planmethodik bietet darauf keine Antwort.

Die Ella-Barowsky-StralRe im Bereich der Teske-Schule und des dortigen Sportgelandes und der
Zuweg zum S-Bahnhof Schéneberg sind nicht Bestandteil des Vorrangnetzes, obwohl das Gebiet
gerade entwickelt wird. Kiinftige Entwicklungen werden von der Methodik nicht erfasst.

Der vielfach genutzte Fussweg von der S-Bahn zum Geldnde IKEA/Bauhaus u.a. Giber den
Ballonfahrerweg und die GenetstralRe wird nicht gewiirdigt, obwohl dafiir extra eine
Briickenunterfiihrung unter Bahnlinie eingerichtet wurde, um den Zugang zu IKEA zu erleichtern. Die
Planrdume werden in der Methodik nicht verschrankt, sondern strikt getrennt gehalten. Wahrend
IKEA Teil des Planraums 67 und das Stdkreuz Teil des Planraums 36 ist, ist es der FuBweg vom
Stidkreuz zum IKEA nicht.

Hier sei noch einmal auf die véllige Abwesenheit von Vorrangnetzen im Fliegerviertel nebst Joseph-
Krankenhaus hingewiesen; das Gebiet ist kein Planraum und der Griine Hauptweg, der durch das
Viertel fihrt, ist es auch nicht.
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Fiir den FVP nicht relevante, aber fiir Senlor:innen wichtige Ziele sind Friedhofe wie hier der Heilig-
Kreuz-Friedhof. Insbesondere die Zugange im Nahbereich sind fiir die Rollator-Fahrer:innen wichtig.
Egal ob sie mit dem PKW, dem OPNV oder aus der Umgebung kommen. Wenn die Zuwegungen nicht
rattelarm befahrbar sind, fiihrt das haufig zum Ausschluss. Zu erreichende Inklusion ist kein Kriterium
fir den FVP, sollte es aber sein und musste in der Gewichtung von Zielen zum Ausdruck kommen.

Der Heide-Friedhof am suidlichen Rand des Ausschnittes wird zwar tangiert, und der Zugang ist sogar
Uber das Vorrangnetz erreichbar. Aber ob das auch fiir den Zugang selbst gilt, ist fraglich, weil der
Friedhof als Ziel auRerhalb des Planraums liegt; er diirfte nicht wirklich in die Uberlegung einbezogen
sein.

Am Beispiel der Friedhofe wird die Beliebigkeit der Kriterien fiir die Ziele des FVP erkennbar.
Jedenfalls wird nicht wirklich begriindet, warum ...

... etwa Arbeitsstatten, ungedeckte Sportstatten, Kinderspielplatze, Kinos aber auch Friedhofe und
Kleingartenkolonien nicht als Ziele des Fussverkehrs und der Nahmobilitdt genannt werden. Der
Einfachheit halber wurde nur genommen, wovon es eine Datenbasis gibt. Ein solides Vorgehen fragt
danach, was ich brauche und erhebt es ggf.

Die Bedeutung und die Besonderheit der Griinen Hauptwege wird zwar hervorgehoben, fillt aber
sofort aus der bezirklichen Planung, wenn sie nicht in den Planrdaumen liegen. Auch innerhalb der
Planrdume sind sie nicht originar Teil des Vorrangnetzes. Soll das heil3en, sie werden vom Senat
saniert und gepflegt? Oder soll das heiRen, sie fallen in das Bermuda-Dreieck zwischen Bezirks- und
Senatsverantwortung?
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In den oft benachteiligten duReren Teilen der Stadt auRerhalb der Planraume (in Rot) herrscht
Tristesse. Hier bleiben alle Ziele ausser Acht.

Wenn hier Arbeitsstatten und Sportstatten liegen, haben sie keine Chance auf Aufnahme in das
Vorrangnetz. Das gilt auch — noch etwas weiter stidlich — fir das Nahariya-Viertel. Hier wohnen viele
Menschen, die langst schon keine hinreichenden Einkaufsmoglichkeiten mehr haben. Es ist keine
keine Schule vor Ort, die Seniorenfreizeitstatte und das Kino sind auch weit weg. Ganz zu schweigen
vom Lichtenrader Schmuckstiick, der Alten Malzerei. Fiir das Viertel gilt: An den Rand gedrangt im
Leben - auch in der Planung des FVP.

Wenn die Verkehrswende in den AuRenbezirken entschieden werde, wie es heilt, dann zeichnet sich
der bisherige FVP dadurch aus, dass er auf die City zentriert ist und damit die hergebrachten
benachteiligenden Strukturen verfestigt.

Insgesamt heildt es im Entwurf zum FVP zwar, dass er nicht einem Top-Down-Ansatz folge, sondern
auf der Quartierebene einen Bottom-Up-Ansatz. Faktisch ist das Gegenteil der Fall. Es handelt sich
um eine klassische Top-Down-Planung, wenigstens der Planungskriterien.

Denn Top-Down wird festgelegt, welche Kriterien fiir zu berticksichtigende Planrdume genutzt
werden und Top-Down wird festgelegt, welche lber die gesamte Stadt geltenden Kriterien fiir die
"maligeblichen Quellen und Ziele" beriicksichtigt werden.

Ein echter Bottum-Up-Ansatz wiirde Flexibilitat in der Bertlicksichtigung von Zielen und Quellen
ermoglichen, um der groRRen Vielfalt der Quartiere und der Bediirfnisse der Bevolkerung an
(Alltags)Mobilitat in Berlin Rechnung zu tragen.
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